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Zestaw do wymiany suchego sprzegta w DSG
Kit for replacing the dry clutch in DSG
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1. Sciggacz Welt
2. Trzpien krotki Pin short
3. Statyw czujnika Sensor stand
4. Trzpien ze sprezyna Pin with spring
5. Trzpien Pin
6. Tuleja 563 Sleeve 563
7. Tuleja 564 Sleeve 564
8. Trzpien ditugi Long pin
9. Trzpien ze $rubg dociskowa Pin with pressure screw
10. | Czujnik zegarowy Dial gauge
. Szczypce Pliers
12. | Sruba Screw
13. | tapy do wyciggania Lugs to be pulled out
14. | Tuleje wzorcowe Reference sleeves
15. | Nakretka Nut
16. | Szablon Template
17. Hak Hook




DEMONTAZ

1. Zabezpiecz odpowietrzniki przed wylaniem sie oleju!

Ustaw skrzynie biegdw w pozycji sprzegtem do géry.

Wyjmij pierscient osadczy sprzegta.

Wyjmij piaste tarczy sprzegta.

Zdejmij pierscient osadczy z watu.

W16z tuleje 564 na wat.

Zatoz tapy na kosz sprzegta. Potacz tapy (13)

i bolec (4).

7. W16z Sciggacz (1) na tapy i przykre¢ go za pomoca
nakretek (15).

8. Wkrec $rube $ciggacza (12), aby zdjgc¢ kosz z watu.

9. Wyjmij kosz sprzegta z tarczami.

10. Zdemontuj zestaw Sciggacz (1).

1. Wyjmij tozysko oporowe z podktadka regulacyjna.

12. Wyjmij duze tozysko oporowe z podktadka oraz dzwignia wysprzeglajaca.

13. Wykrec¢ sruby jarzma po czym jednoczesnie wyjmij je razem z dzwignig
wysprzeglajaca z tulejg prowadzaca.

14. Sprawdz stan uszczelnienia watkow skrzyni biegéw. Usun zanieczyszczenia
i nasmaruj watki.
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1. Zatdéz nowe gniazdo dZzwigni wtaczajacej. Zamontuj nowg dzwignie wysprzeglajacg
z jarzmem - dokre¢ nowe $Sruby momentem przewidzianym przez producenta skrzyni
biegdw. Upewnij sie, ze pozycja dzwigni jest prawidtowa. Wazne! Elementéw nie
smarowad, nie naoliwiac!

2. Zatéz nowa duzg dzwignie wysprzeglajaca z tozyskiem oporowym - upewnij sie,
7e pozycja jest prawidtowa. Wazne! Elementéw nie smarowac, nie naoliwiac!

Sprzegto K1:

3. W16z najgrubszg podktadke regulacyjna.

4. Tuleje wzorcowa (14) natéz na duze tozysko oporowe. Na wzorzec natéz okragty
ciezarek, aby sprawdzi¢ czy szablon bez oporu wsunie sie na pierscien. Jezeli nie jest
to mozliwe nalezy wymieni¢ zamontowana podktadke regulacyjng - o rozmiar ciefisza.

5. Powtdrnie natdz tuleje wzorcowa i wykonaj probe z szablonem. Powtarzaj ta czynnosé
az szablon da sie natozy¢ na pierscien bez uzycia sity.

6. Skontroluj luz dZzwigni wyciskowych. Dopuszczalna wartos¢ to 0,1 mm.

7. Sprawdz i ustal indywidualng tolerancje dla sprzegta 1. Odczytasz jg ze sprzegta
od strony silnika - oznaczenie KI.

Wartos¢ tolerancji nalezy w zaleznosci od znaku (wartos¢ dodatnia lub ujemna)
doliczy¢ do wczesniej ustalonej grubosci podktadki regulacyjnej lub ja odjaé.

8. Po wyliczeniu wt6z dobrang podktadke regulacyjng do duzego tozyska oporowego
sprzegta Kl.



Sprzegto K2:

9. W16z najgrubszg podktadke regulacyjng na mate tozysko oporowe.

10. Upewnij sie, ze wypustki pasujg do wpustéw podktadki regulacyjnej.

11. Mate tozysko oporowe sprzegta K2 ustaw i wtodz.

12. Tuleje wzorcowa natdz na mate tozysko oporowe.

13. Na wzorzec natdz okragty ciezarek, aby sprawdzic¢ czy szablon bez oporu wsunie
sie na pierscien. Jezeli nie jest to mozliwe nalezy wymieni¢ zamontowana podktadke
regulacyjng - o rozmiar ciensza.

14. Powtodrnie natdz wzorzec i wykonaj probe z szablonem. Powtarzaj ta czynnosé
az szablon da sie natozy¢ na pierscien bez uzycia sity.

15. Sprawdz i ustal indywidualng tolerancje dla sprzegta 2. Odczytasz jg ze sprzegta
od strony silnika - oznaczenie K2.

Wartos¢ tolerancji nalezy w zaleznosci od znaku (wartos¢ dodatnia lub ujemna)
doliczy¢ do wczesniej ustalonej grubosci podktadki regulacyjnej lub ja odja¢.

16. Po wyliczeniu wtdz dobrang podktadke regulacyjna do duzego tozyska oporowego
sprzegta K2. Upewnij sie, ze wypustki pasujg do wpustow podktadki regulacyjne;.

17. Natdz nowy kosz sprzegta na wat.

18. Upewnij sie, ze jest prawidtowo osadzone na wale - zmierz odstep pomiedzy gérna
krawedzig pierscienia sprzegta, a powierzchnig czotowa watu. Odlegtos¢ moze
wynosi¢ max. 8 mm. Jezeli wartos¢ bedzie wieksza, tarcza sprzegta nie bedzie
osadzona w uzebieniu watu drazonego.

19. Zatoéz tuleje 564.

20. Zatéz trzy bolce (8) w rozstawie co okoto 120 stopni na zewnetrzng strone obudowy
skrzyni biegow.

21. Zamontuj $ciggacz (1) na bolce (8). Za pomoca klucza dynamometrycznego
ustawionego na moment wskazany przez Producenta skrzyni biegdéw dokrec¢ srube
(12) do momentu, gdy wpust pierscienia bedzie widoczny w otworze tulejki 564.

22. Zamontuj pierscien osadczy na wale wezsza szczeling ku gorze.

23. Za pomoca czujnika ze statywem skontroluj skok dolnej tarczy sprzegta K2.
Zamontuj czujnik na obudowie skrzyni, koncéwke pomiarowa ustaw na dolnej tarczy
sprzegta. Wyzeruj czujnik.

24. Za pomocg haka (17) podnies dolng tarcze sprzegta - odczytaj wartos¢ na czujniku.
Pomiaru dokonaj w trzech miejscach. Dopuszczalne wartosci skoku: 0,3 mm - 1mm.

25. Zamontuj piaste tarczy sprzegta gérnego K. Zatdz pierscient osadczy.

26. Sprawdz skok gérnej tarczy analogicznie jak wyzej - za pomoca haka (17)
podnies$ goérng tarcze sprzegta - odczytaj wartos¢ na czujniku.

27. Pomiaru dokonaj w trzech miejscach.

Jezeli skok miesci sie w granicach 0,3 mm - T mm - WYMIANA PRZEBIEGLA
PRAWIDLOWO. Jezeli nie - dokonaj ponownej regulacji sprzegta.



(EN
DISASSEMBLY
1. Secure the breathers against oil spillage!
Place the gearbox in the clutch up position.
Remove the clutch snap ring.
Remove the clutch disc hub.
Remove the snap ring from the shaft.
Insert sleeve 564 onto the shaft.
Place the feet on the clutch basket.
Connect the legs (13) and the pin (4).
Put the puller (1) on the feet and screw it with the nuts (15).
. Screw in the puller screw (12) to remove the basket from the shaft.
. Remove the clutch basket with the plates.
10. Remove the puller assembly (1).
11. Remove the thrust bearing with shim.
12. Remove the large thrust bearing with washer and release lever.
13. Remove the yoke bolts and simultaneously remove them together with
the release lever with the guide bushing.
14. Check the condition of the gearbox shaft seal. Remove debris and lubricate rollers.
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1. Insert a new counterbearing for the engagement lever (it only fits in one position).
Mount a new small engagement lever with a guiding sleeve and new retaining plate.
Tighten the new bolts with the correct torque. Ensure the engagement lever is
positioned correctly on the counterbearing. Do not grease or oil components!

2. Insert a new large engagement lever with engagement bearing.
Ensure the engagement lever is positioned correctly on the counterbearing.
Do not grease or oil components!

K1 Clutch

3. Insert the thickest shim.

4. Place the gauge sleeve (14) on the large thrust bearing. Put a round weight on the
pattern to check that the template will slide smoothly onto the ring. If it is not
possible, the installed shim should be replaced - by a size smaller.

5. Reattach the gauge sleeve and test with the template. Repeat this action until
the template can be put on the ring without using force.

6. Check the looseness of the pressing levers. The allowed value is 0.1 mm.

7. Check and determine the individual tolerance for the clutch 1. You can read it from
the clutch on the motor side - marking K.

Depending on the sign (positive or negative value), the tolerance value should
be added to or subtracted from the previously determined thickness of the adjusting
shim.

8. After the calculation, insert the selected shim into the large K1 clutch thrust bearing.



K2 clutch:

9. Place the thickest shim onto the small thrust bearing.

10. Make sure the tabs fit into the slots on the shim.

1. Align and insert small K2 clutch thrust bearing.

12. Place the gauge sleeve over the small thrust bearing.

13. Put a round weight on the pattern to check that the template will slide smoothly
over thering. If it is not possible, the installed shim should be replaced - by a size
smaller.

14. Repeat the pattern and test the pattern. Repeat this action until the template can
be put on the ring without using force.

15. Check and determine the individual tolerance for the clutch 2. You can read it from
the clutch on the motor side - K2 designation.

Depending on the sign (positive or negative value), the tolerance value should be
added to the previously determined thickness of the adjusting shim or it should be
subtracted.

16. After calculating, insert the selected shim into the large K2 clutch thrust bearing.
Make sure the tabs fit into the grooves of the shim.

17. Place the new clutch basket onto the shaft.

18. Make sure it is seated correctly on the shaft - measure the distance between the top
edge of the clutch ring and the face of the shaft. The distance may be max. 8 mm.
If the value is greater, the clutch disc will not be seated in the hollow shaft toothing.

19. Install sleeve 564.

20. Install three lugs (8) approximately 120 degrees apart on the outside of the gear
housing.

21. Install the puller (1) on the pins (8). Using a torque wrench set to the torque indicated
by the gearbox manufacturer, tighten the bolt (12) until the key of the ring is visible
in the hole in the sleeve 564.

22. Fit the snap ring on the shaft with the narrower slot facing up.

23. Check the stroke of the lower clutch disc K2 using a sensor with a tripod.

Install the sensor on the gearbox housing, set the measuring tip on the lower
clutch disc. Zero the sensor.

24. Use the hook (17) to raise the lower clutch disc - read the value on the sensor.
Take the measurement in three places. Allowable stroke values: 0.3 mm - T mm.

25. Install the K1 upper clutch disc hub. Install the snap ring.

26. Check the stroke of the upper disc in the same way as above - use the hook (17)
to raise the upper clutch disc - read the value on the sensor.

27. Take the measurement in three places.

If the stroke is between 0.3 mm - 1 mm - CHANGE WAS CORRECTLY.
If not - re-adjust the clutch.



NOTATKI / NOTES
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